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Verkehrserhebungen Inbetriebnahme
Querspange Netstal

Glarus, 15. Méarz 2024
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Ausgangslage
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Ausgangslage

* Inbetriebnahme der Querspange Netstal am 28. November 2023
» Anschliessend Feststellung akzentuierter Stausituationen

 Verkehrserhebung (Kennzeichen-Erkennung, Knotenstréome,
Fahrzeiten) in der KWO03 im Januar 2024

* Vergleich mit Verkehrserhebung der KW47 im November 2022
(nach Inbetriebnahme Stichstrasse Nafels/Mollis)
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Verwendete Technologien
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Kennzeichen-Erhebung

* Erfassung der folgenden Parameter
« Kennzeichen (wird direkt anonymisiert)
o Zeitstempel (Uhrzeit)
e Standort

 Dient zur Berechnung der Routen und
Fahrzeiten
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Video-Zahlung

e Zdhlen der Knotenstrome

« Beobachtung / Interpretation
des Verhaltens am Knoten

2 W e 7 Y
A 4 e D
Ao | d B [0 |
o . i 5)
Y o) &

17-01-2024 17:21:10

S“HS;T1QI\[:F|[:

SLIOl L E (‘//[/




GussI RAFFIC

20E Litsr ot le /ﬂﬂ/)ﬁ.‘é&f/

Erhebungsstandorte
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Ergebnisse der Erhebung
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Glossar / Abkurzungen

* ANPR Automatische Kennzeichen-Erkennung
* ASP Abendspitzenstunde
« DWV Durchschnittlicher Werktagsverkehr
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Reprasentativitat
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Verkehrsentwicklung (DWV/ASP)

DWV | ASP 2024
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 Verkehrsabnahme auf der Nationalstrasse bei Messstelle 5

* Verkehrszunahme auf der Molliserstrasse
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Verwendung Querspange (Zubringer A3 <-> Glarus)
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Es wird eine Verlagerung von der Nationalstrasse auf die

Querspange festgestellt, vor allem in der Abendspitzenstunde in

Richtung Suden
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Fahrzeiten Richtung Suden (Zubringer A3 --> Glarus)

Fahrzeiten 2022
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In den Spitzenstunden sind langere Fahrzeiten zu verzeichnen (+55%
Fahrt via Querspange in Spitzenstunde kurzer als tUber die

Nationalstrasse
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Fahrzeiten Rlchtung Norden (Glarus --> Zubringer A3 )
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In der Spitzenstunde sind langere Fahrzeiten zu verzeichnen (+33%)
Fahrt via Querspange in Spitzenstunde langer als tUber die

Nationalstrasse (Ortsdurchfahrt Netstal entscheidend)
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Schlelchverkehr Mattstrasse Glarus - MoIIis
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Abnahme des Schleichverkehrs in Richtung Norden (-72%) und in

0 a @ Richtung Siden (-86%)
© e Schleichverkehr vor allem in Spitzenstunde



Schleichverkehr Mattstrasse Glarus
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Zunahme des Schleichverkehrs auf der Mattstrasse Richtung Norden

(+133%)

Schleichverkehr vor allem in Spitzenstunde
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Fahrzeiten 2024
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In der Spitzenstunde sind langere Fahrzeiten zu verzeichnen (+38%)
Fahrt via Mattstrasse langer als Gber die Nationalstrasse




Fahrzelten Glarus --> Nafels
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Fahrzeiten 2024
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In der Spitzenstunde sind langere Fahrzeiten zu verzeichnen (+55%)

Fahrt via Mattstrasse in Spitzenstunde kurzer als Gber die
Nationalstrasse (bereits 2022, aber weniger ausgepragt)
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Tagesganglinie Messstelle 5 (Nationalstrasse Muhle)
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* Abnahme in Abendspitzenstunde in Richtung Glarus (Verlagerung

0 a @ auf Querspange)
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Tagesganglinie Messstelle 16 (Nationalstrasse Glarus)

Messstelle 16 Richtung Glarus Messstelle 16 Richtung Nafels
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0 a @ * Richtung Nafels findet die Abendspitze etwas friher statt
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Kapazitatsanalyse Knoten (isolierte Betrachtung)

o » L \

A: sehr gut

B: qut

C: zufriedenstellend

D: ausreichend (=» Minimum fir Dimensionierung)

E: mangelhaft

F: vollig ungenidgend

e Kreisel Querspange allein kann den Verkehr abwickeln
« Kreisel Wiggispark nahe an Uberlastung

e Knoten Friedheim stark belastet
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Kapazitatsanalyse Knoten (Sensitivitat Wiggispark)

» Veranderung der Verkehrslast kann grosse Auswirkungen haben
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Kapazitatsanalyse Ortsdurchfahrt

* Bemessungsbelastung
gemass VSS-Normen fUr
2-streifige HVS ausserorts:

. v ¢ l.‘ .'.
ca. 2’000 Fz./h im [l om0
Querschnitt -

e Ortsdurchfahrt hat ek = gt
zusatzliche ,Stor-Elemente’

(z.B. Knoten, private
Zufahrten, Fussganger-
streifen, etc.)

* Die vielen Einflisse schranken die Leistungsfahigkeit ein

0 a * Wenn der Verkehrsfluss einmal zusammengebrochen ist, kann er

nur schwer wiederhergestellt werden




SWISSTRAFFIE

2.0t/ L& / (‘///

Kapazitatsanalyse Ortsdurchfahrt

* Beispiel Querspangen-
Kreisel

e Der Verkehr wird
nicht bei der Einfahrt

sondern bei der
Ausfahrt behindert
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Fazit

A
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Fazit

» Rickfihrung des Quartier-Schleichverkehrs auf die
Nationalstrasse ist teilweise erfolgt

 Die Nationalstrasse stdsst allerdings an die Kapazitatsgrenze
(ca. 1000 Fz./h pro Richtung)

* Diverse Querbewegungen in Netstal stéren den Verkehrstluss
nachhaltig
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Welitere Schritte
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Weitere Schritte

e Aufbau

von Verkehrsmodellen, um die Losungsfindung zu

unterstutzen

e Ein
einsc
e Ein k

pergeordnetes, um die Auswirkungen von Massnahmen
natzen zu kénnen

einraumiges fur die Ortsdurchfahrt Netstal, um die Auswirkungen

auf den Verkehrsfluss zu prifen

 Zu prufende Massnahmen und deren Auswirkungen:

« Anpassungen an den bestehenden Knoten (z.B. doppelte
Einfahrtsspuren, Bypasse, etc.)

« Massnahmen zur VerflUssigung des Verkehrs in Netstal (z.B.
Optimierung der Knoten/Zufahrten, Fussgangerstreifen etc.)
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Weitere Schritte (Fortsetzung)

 Zu prufende Massnahmen und deren Auswirkungen:

« Wiedererdffnung der Linth-Briicke, in Verbindung mit Schleichverkehr
durch die Quartiere

* Priorisierung des 6ffentlichen Verkehrs
« Umfahrungen Nafels/Mollis und Netstal

* Vertiefung zielfihrender Massnahmen
* Empfehlung an Kanton Glarus und Bundesamt fir Strassen
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Vielen Dank fir ihre Aufmerksamkeit
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