Petition fiur eine sichere

Hauptstrasse und einen

sicheren Schulweg in
Lohningen!

[Lutz Maier — 13.08.2019]




fur eine sichere Hauptstrasse und einen sicheren Schulweg

Sicherheitsrisiko Hauptstrasse. Folgende Missstdiinde miissen von Gemeinderat und Kanto
dringend mit adaquaten Massnahmen verbessert werden:

= Zebrastreifen sind flir Autofahrer nicht gut erkennbar (mangelhafte Beleuchtung und
abfallende Fahrbahn)

= Die Ortseinfahrten wirken nicht entschleunigend (Autos fahren zu schnell durch’s Dorf )

= Der Hauptibergang fiir Schule und Kindergarten im Ortskern ist nicht entschleunigt (Autos
fahren zu schnell durch’s Dorf)

= Kaputte Randsteine sind gefahrliche Stolpersteine
= Tiefe Randsteine die keine Schutzzone fiir Fussganger bieten

= Parkierende Autos und andere Hindernisse verengen ein nicht klar gezeichnetes Trottoir
und behindern und versperren den Durchgang flir Fussganger

= Zu schmaler Blirgersteig an vielen Stellen, Personen sind dadurch zu nah an den Autos

1 8 4 Personen unterstiitzen die Petition!

davon

u 1 65 aus Lohningen

u 1 9 mit Bezug zu Lohningen



mentare der Petitionare

Sicherheit
Mehr Sicherheit
Kinder Sicherheit
Sicherheit der Kinder
Damit in Zukunft mein Kind sicher in den Kindergarten kommt.
Sicherheit der Fussganger. Sicherheit der Kinder
Schutz der Anwohner und der schwachen Verkehrsteilnehmer (Fussganger, Radfahrer)
Weil ich Schiilerin bin
Weil ich Schiiler bin
Weil ich sichere Schulwege fir unsere Kinder will
Weil ich sichere Strasse fur Fussganger und sichere Schulwege will fiir unsere Kinder
Selbst Schulkinder
Sicherheit auf dem Schulweg und Sicherheit aller Fussganger bewahrleisten
Sicherheit auf dem Schulweg gewahrleisten
Fir die Sicherheit unserer Kinder
Auch Mutter von zwei Kindern und Heimatléhningerin
Als Familienvater verstehe ich wie wichtig die Sicherheit unsere Kinder ist. Jedes Kind muss einen sicheren Weg zur
Schule haben, nicht nur in der Schweiz sondern tberall auf der Welt. Die Lander, die die Méglichkeit haben diese
Sicherheit fiir die Kinder zu gewahrleisten, miissen mit Tatkraft als Vorbilder dienen.
Um tragische Ereignisse zu minimieren.
Ich habe zwei kleine Kinder, deren Schulweg an der Hauptstrasse entlang fihrt.
Wir haben selber 3 kleine Kinder, die erst noch ins Kindergarten- und Schulalter kommen.
Fir die Sicherheit der Kinder, die auf ihrem Schulweg die Strasse liberqueren mussen .
Weil wir selbst Kinder haben. Beim altesten hatten wir ein ahnliches Erlebnis. Es ist unglaublich wie viele Missstande
auf den Strassen herrschen. Zeit zum Handeln.

Sic\herhei

22 allgemeine Kommentare «Fur mehr Sicherheit»



mentare der Petitionare

Weil diese Ortsdurchfahrt mit dem taglichen Schwerverkehr fiir Fussganger und Velofahrer dusserst gefahrlich ist.
Zur Sicherheit unserer Kinder. Diese Hauptstrasse mit dem Transitverkehr, ist mir schon seit ich hier wohne ein Dorn im Auge.
Sehr gefahrliche Situationen auf dieser Strasse erlebt und gesehen. Fahrzeuge fahren zu schnell durch das Dorf. Zum Schutz unserer Kinder!!
Sicherheit unserer Fussgdnger sowie Entschleunigung der Hauptstrasse
wohnen direkt an der Hauptstrasse und habe ein 11 Monate altes Baby. Es ist mir selbst bereits mehrfach passiert, dass ich am Fussgangerstreifen Gibersehen wurde,
rwagen. Zudem ist das Trottoir zum Teil so eng, dass ich mit Kinderwagen gar nicht richtig am Fussgangerstreifen warten kann, ohne dass der Kinderwagen in die Strass'
m Abend hort man, wie die Auto/T6ffs zum Teil noch extra Gas geben, wenn sie durch unser Dorf rasen. Ich méchte mir gar nicht vorstellen, wie es erst ist, wenn meine
selbst diese Strasse Uberqueren muss. Ich hoffe bis dahin, hat sich die Situation verbessert!
Weil die aktuelle Situation endlich griindlich verbessert werden muss. Der Verkehr wird nicht weniger!
Sicherheit der Kinder wie auch Erwachsene, da im alkgemeinen nicht genau geschaut wird bei denn Fussgadngerstreifen.
Die Situation ist so gefdhrlich und auch fiir Autofahrer nicht tragbar.
Weil wir nicht mehr mit Pferd und Kutsche unterwegs sind, sondern Lastwangen an einem vorbei donnern. Die Strasse ist langstens nicht mehr zeitgemass.
Es ist an der Zeit zu Handeln. Wir erwarten das sich der Gemeinderat dem Thema mit entsprechender Prioritat annimmt, bevor auf unserer Ortsdurchfahrt schlimmeres passiert. D
Hauptstrasse im Ortskern muss dringend entschleunigt werden. Im Ortskern sollte man nicht schneller als 30km fahren diirfen!
50 km sind zu schnell!
Reduzierte Geschwindigkeit bringt mehr Sicherheit fur alle!
s wird zu schnell gefahren im Dorf, wo eben noch Fussgdnger unterwegs, man von einem Parkplatz wegfahrt etc. Das grosste Problem ist aber, dass es zu viel Verkehr hat! Leid
wir das schlecht andern. Aber den Fussgdngern missen wir mehr Sicherheit geben.
Habe schon selber einige gefahrliche Situationen am Fussgangerstreifen am Ausgang Richtung Siblingen erlebt. (Autofahrer hat stehendes Auto (iberholt, Lastwagenfahrer hat stehendes
Auto zu spat bemerkt und ist nach links ausgewichen, kam einen halben Meter vor mir zu stehen).

Weil wir in der Familie einen tédlichen Autounfall (Kind 7 Jahre) ertragen mussten und ich dieses unségliche Leid niemandem wiinsche.
Der jetzige Zustand ist unhaltbar. Dies habe ich schon vor 2 Jahren dem Gemeinderat mitgeteilt. Meine Anregung dazumal wie heute: Danische Lésungen betrachten d h Belagsan

zB Verbund-Setzsteine durchs ganze Dorf und entfernen der Trottoirs. Bei der Bushaltestelle zB einen Minikreisel etc etc.

Nur schon eine farbliche Belagsdnderung stoppt den Verkehr.

ir konne

rung (

Wir finden die Abfahrt nach Neunkirch sehr geféhrlich da sie so spitz zulduft. Dies sollte man baulich unbeingt verbessern.

14 Kommentare «Fur reduzierte Geschwindigkeit», 1TKomm. Abfahrt Neunkirch



mentare der Petitionare

r viele Kinder in Lohningen, welche an der Hauptstrasse entlang zum Schul- und Kindergarten laufen. Die Hauptstrasse ist eine stark befahrene Durchgangsstra
tc. Sowohl enge Stellen des Trottoirs, als auch kaum ein Absatz des Trottoirs (keine grosse Erhéhung) und auch keine Sicherung gegen Stiirze in die Strasse sind
| von Mia Maier zeigt uns auf, dass Handlungsbedarf vorhanden ist. Ware Mia ein Bruchteil einer Sekunde friiher gestolpert, wéare sie iberfahren worden statt seit
. Waére ein LKW gewesen, hatte Mia dies kaum tberlebt. Es geht um die Sicherheit ALLER Fussganger der Hauptstrasse entlang und es gibt immer Losungsvorschlag

sicherer zu machen. Danke flr den Einsatz des Gemeinderats. Martin Mayer-Pletscher

Sicherheit der Kinder. Auch mein Sohn wurde vor ein paar Jahren angefahren in Dorflingen. Auch stark befahren, Kein Trottoir etc...
Gerne wiirde ich in Zukunft auf einer Seite der Hauptstrasse mit Kinderwagen und Kindern von uns zuhause zum Volg laufen kénnen.
Weil ich selbst Kinder habe, die irgendwann die Hauptstrasse tiberqueren werden.

erlebe ich es oft selbst dass Autos am Zebrastreifen nicht anhalten oder aber auch dass Fussgangerinnen auf die Stralle ausweichen missen, da das Trottoir versperrt (in
beim Volg) oder zu eng ist. Die Sicherheit der laufenden Verkehrsteilnehmer sollte vorgehen!

war ja vor 2 Jahren fur die meisten Einwohner in Lohningen sicher: Fast 4 Millionen fiir die Strassensanierung war einfach zuviel. Die ganze Strassenerneuerung durch Beringe
ja weniger.
In Léhningen kam erschwerend dazu, dass sich einige Trotoirabschnitte auf Privatgrund befinden. Da kdnnen dann auch Autos parkiert werden.
abe aber das Geflhl, dass der Gemeinderat nach der Abstimmung in einer Art Schockzustand war und jetzt einfach gar nichts mehr machen will. Dabei waren auf beiden Dorfeing
relativ wenig Geld Verkehrsberuhigungsmassnahmen moglich. Nicht solche Pseudo Inseln. Die von gewissen Autofahrer sogar missbraucht werden auf der falschen Seite durchzufa
eit den bald 25 Jahren wo wir hier wohnen hat die Polizei noch NIE (bis auf einmal nachts um 23.00h) Geschwindikeitskontrollen eingangs Dorf Ost gemacht. Und genau dort hat es e
Velo Strassentiberquerung, die morgens um 7 und mittags um 13 Uhr viele Schiiler queren.
Immerhin wurde in der Dormitte die Strassenbeleuchtung durch hellere LED Lampen ausgewechselt. Aber das wars dann auch schon.
Als Markus Miller sein Haus an der Hauptstrasse komplett erneuerte hatte es dort vor dem alten Pferdestall einen Miststock. Der ging bis unmittelbar an die Strasse. Wer nun gedacht
hatte, dass die hasslichen Zementteile wegkdmen und dort wenigstens ein einfacher Durchgang fiir die Fussganger entstehen wiirde wurde getauscht. Natur- und Heimatschutz sorgten
dafir, dass ein Teil der Mauern dort stehen blieben. Jetzt sind sie neu verputzt, nichts aber auch gar nichts deutet daraufhin, dass hier mal ein Miststock stand. Hauptsache man kann nicht
durchlaufen. Dahinter stehen jetzt Kehrichtkiibel und der ganze Platz wird meistens durch Velos und Autos verstellt. Man muss also zwangsmassig auf der Strasse laufen.
Beim hinteren Miststock hat es wenigsten einen Meter Platz zum durchlaufen.
In der Herrengasse haben wir schon mehrere Beinahekollissionen zwischen Schulkindern und PW's beobachtet.
Zum Gluck ging es immer glimpflich aus. Die Kinder miissen sich um parkierende Autos schldngeln und dabei immer wieder auf die Strasse laufen. Man sollte das Gliick nicht wei
herausfordern und die Herrengasse von der Hauptstrasse
bis zur Schule endlich von den parkenden Autos befreien. Obwohl wir selbst dort wohnen bin ich klar fiir ein Parkier- und Halteverbot in diesem Bereich. Zum Wohle der Fussganger und
allem den Schulkindern entlang der Herrengasse.

5 Kommentare «Fur bessere Trottoirs/parkierende Autos»
1 Kommentar Herrengasse freier Durchgang fur Schuler



akten zum Schwerpunkt ,Geschwindigkeit ,,

km/h — eine Geschwindigkeit, bei der die meisten Autofahrer wohl behaupten
fahren. Umso Uberraschender ist, dass rund 70 Prozent der Kollisionen zwische
chnellen Pkw und einem Fuldganger tddlich enden.

Fir Kinder ist der StraRenverkehr besonders gefahrlich. Sie schauen seltener nach rec
laufen impulsiv Gber die StraRRe, sind motorisch unruhiger, folgen Personen oft ohnez
und wahlen den kirzesten Weg. Darliber hinaus ist das Gefahrenbewusstsein von
Volksschulkindern noch auf den Augenblick reduziert. Sie konnen nur ad hoc erkennen:
ich in Gefahr". Das fir die Verkehrssicherheit so wichtige vorausschauende Gefahrenbe
ist erst mit elf Jahren voll ausgebildet.

Die groRte Verantwortung liegt jedoch bei den Erwachsenen: "Wenn Sie selbst ein Auto len
fahren Sie lieber etwas langsamer und verzichten Sie zum Schutz von FuRgangern und Radfa
darauf, Ihr Handy oder das Navi zu bedienen. Wir sollten 6fters an eine Grundregel aus der
Fahrschule denken: Kinder sind vom Vertrauensgrundsatz ausgenommen — und verdienen uns
besondere Aufmerksamkeit", so Till.

Schon eine kaum merkliche Geschwindigkeitsreduktion um fiinf km/h bewirkt 15 Proz
verletzte und 25 Prozent weniger getdtete Fullganger.

Quelle: https://derstandard.at/2000057441039/Verkehr-Schon-geringe-Temporeduktion-verringert-Zahl-der-Unfaelle



30 - Vernunft fiir die Sicherheit setzt sich durch!
R Schweiz 11

Deshalb leben Fussganger =i,
momentan gefahrlich

4.12.2018: lnau-Effretikon ZH
Ein 10-Jihriger wird t3dlich
ZORICH. In den letzten zwel Wochen 3
Mllend&dhl.hlllleaul En Lastwagen, der in die

verletzt, als er die Strasse mit
Strasse einbiegt, erfasst ihn.
Der Bub stitht noch an der
Unfallstelle.

Fussgangersh'erfen sind ===
derzeit lebensgefahrlich -

https://www.20min.ch/

S0
20RICH. Mindestens 19 Personen sind inden letz-  den Unfiillen sind meistens die Autofahrer. Sie mmh?;
ten zwei Wochen auf Schweizer Fussgiingerstrei-  passen in der dunklen Jahreszeit zu wenig gut wird beim Aufprall wegge-
fen angefahren worden. Mehrere wurden schwer  auf. Fussverkehr Schweiz fordert mehr Tempo-30- wm“ g e il
verletzt, ein Bub (10) kam ums Leben. Schuldan  Zonen, um die Passanten zu schiitzen.  seten 18122018:

Schiechtes, diisteres Wetter ist ein Risiko-  Fussgiingern umvorsichtiges Oberqueren.  dass Fussginger und Autolenks
faktor.» Statistiken zeigten, dass Ober 50  Fussverkehr Schwelz fordert Tempo 30 kontakt aufnehmen.s anu usee mittelschwer verletzt. wo  —

Tempo 30 Wili'd zur Norm https://www.nzz.ch/schweiz/

Auf dem Land und in der Agglomeration verwandeln die Behdrden Strassen tempo—30—wird—zur—norm—
zunehmend in Tempo-30-Zonen. In den grossen Stadten ist der Boom bereits vorbei 1d.1370229
- dort kommt jetzt Tempo 20.

https://www.shn.ch/




30 - Larmreduktion

30» bei verschiedenen Strassenbeldgen
poreduktion von 50 auf 30 km/h bringt auf jeden Fall eine Reduzierung des Larms mit sich. Dieser Effekt kann durch larmarme Be
. So folgt aus den Ergebnissen der Studie, dass die akustischen Wirkungen der beiden Massnahmen « Tempo 30» und «Ldrmarme Be
. Die Larmschutzwirkung verdoppelt sich demzufolge.

zlich zur Larmreduktion bewirkt die Einflirung von Tempo-30-Zonen an geeigneten Stellen zu einer signifikanten Abnahme der Verkehrsun
ignalisierten Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h fihrt ungefahr zu einer Halbierung des Bremsweges, was als Konsequenz die
ht. Dieser Effekt konnte unter anderem in Gemeinde Kdniz (BE) nachgewiesen werden, wo sich die Anzahl der Verkehrsunfalle um etwa ein

po-30-Zonen kdnnen bei Bedarf auch auf bestimmte Tageszeiten begrenzt werden, z.B. auf die Zeit von 22:00 Uhr bis 06:00 Uhr mit dem Ziel

ahrleisten.
Vergleich zu anderen Larmschutzmassnahmen kénnen Tempo-30-Zonen in der Regel sehr kostengtinstig umgesetzt werden und stellten folglich
llzugs des Larmschutzrechts eine wirtschafltichere Larmreduktionsmassnahme dar.

Giberhaupt erreicht werden. Die Tempo-30-Zonen kdnnen an geeigneten Stellen einen wichtigen sowie wirtschafltich glinstigen Beitrag zur Reduktion von
libermassigen Larmbelastungen leisten.

https://www.bafu.admin.ch/bafu/de/home/themen/laerm/fachinformationen/massnahmen-
http://www.laerm.ch strassenlaerm/geschwindigkeitsreduktion.html



erkehrssicherheitspolitik ,ASTRA"

innerorts
Verkehrslleruhigim

— nicht umgekehrt.»

Der unbestrittene Wunsch nach mehr
Lebensqualitat in unseren Stadten und
Dérfern ist eng verknlipft mit grosserer
Verkehrssicherheit sowie weniger Larm
und Abgasen. Diese Bedurfnisse sind mit
dem gewaltigen Drang nach Mobilitat
vereinbar, wenn die Chancen der Mobili-
tat genutzt und deren Risiken gleichzeitig
minimiert werden. Der Verkehr soll dem
Menschen dienen, ohne ihn zu beherr-
schen. So wollen wir auch nicht mehr
Unfalle mit schweren Personenschaden als
Tribut der mobilen Gesellschaft akzeptie-
ren. Deshalb orientiert sich die neue Ver-
kehrssicherheitspolitik des Bundes an der
Vision eines Strassenverkehrs ohne Tote
und Schwerverletzte. Die vermehrte Ein-
fuhrung von Verkehrsberuhigungsmass-
nahmen innerorts kann dazu einen wichti-
gen Beitrag leisten.

Quelle: www.astra.admin.ch

«Der Verkehr soll dem Menschen dienen

In zunehmendem Masse scheint es zweck-
massig und notwendig zu sein, in Teilen
von Stadten und Dérfern die herkémmli-
che Organisation des Verkehrs zu ersetzen.
An Stelle der Trennung nach Benutzer-
gruppen kénnen mit einer Gestaltung der
Verkehrsflachen und einer Organisation
des Verkehrs ein sicheres Miteinander aller
Verkehrsteilnehmenden sowie eine hohe
Lebens- und Wohnqualitat aller Anwoh-
nenden erreicht werden. Mit der vorliegen-
den Broschiire will das ASTRA als Kompe-
tenzzentrum fir Strassenverkehr den
kantonalen und kommunalen Vollzugsbe-
hérden aufzeigen, welche Maglichkeiten
zur Verfiigung stehen, um den oben
erwéhnten Anliegen entge-
gen zu kommen und letzt-
lich gerecht zu werden.
Dr. Rudolf Dieterle

Direktor Bundesamt fiir Strassen
ASTRA

Tempo-30-Zone

Mit einer Tempo-30-Zone kann eine Verkehrs-

beruhigung auf Nebenstrassen in Quartieren
oder Siedlungsbereichen realisiert werden,
ohne das grundsitzliche Vortrittsrecht des

Fahrverkehrs aufzuheben.

In Tempo-20-Zonen gilt fiir den Fahrver-
kehr grundsitzlich das Prinzip des Rechts-
vortritts.

Der Verzicht auf Fussgingerstreifen gibt
den Zu-Fuss-Gehenden das Recht, iberall
die Fahrbahn zu Gberqueren. Das Vor-
trittsrecht des Fahrverkehrs bleibt jedoch
bestehen. Wo auf Grund besonderer
Bediirfnisse — zum Beispiel in den Berei-
chen von Schulhdusern - ein Vortrittsrecht
fir die Zu-Fuss-Gehenden sinnvoll ist,
kénnen Fussgangerstreifen eingesetzt
werden.

Ausnahmsweise dirfen auch Hauptstras-

senabschnitte in Tempo-30-Zonen einbe-
zogen werden. Zum Beispiel in Ortszent-

Im landlichen Guntmadingen wurde innerorts
fizchendeckend Tempo 30 eingefahrt.

ren oder in einem Altstadtgebiet, sofern
auch dort die Voraussetzungen fir eine
Reduktion der Hachstgeschwindigkeit auf
30km/h gegeben sind.

Durch die Senkung des Tempos wird die
Verkehrssicherheit grundsatzlich erhdht |
Damit werden diese Strassen gerade fir
die verletzlichsten Verkehrsteilnehmenden
attraktiver, was auch zur Verbesserung der
Wohn- und Lebensqualitat beitragt.

Fiir die Realisierung einer Tempo 30-Zone
ist ein einfaches Gutachten erforderlich
(siehe Anhang Seite 31).

«Tiefere Geschwin-

«Es ist unbestritten,
dass eine tiefere
Geschwindigkeit
mehr Sicherheit
bringt. Heute bangen
viele Eltern um ihre
Kinder und bringen
sie daher lieber mit
dem Auto zur Schule.
Tempo 30 ist ein
wirksames Mittel, um
den Schulweg siche-
rer zu machen und zu
ermadglichen, dass
die Kinder wieder
vermehrt selbstandig
zur Schule gehen
konnen. Kinder
‘missen ihre natiri-
chen Aggressionen
durch Bewegung und
spielerische Begeg-
nungen auf dem
Schulweg abreagieren
konnen. Das reduziert
erfahrungsgemdss die
Probleme mit Aggres-
sionen auf dem
Schulhausplatz.»
Robert Garber,
Kommandant der stadt-
polizel Grenchen

Anhang

Anforderungen an ein

Gutachten

Die Realisierung von Tempo-30- und
Begegnungszonen wurde im Jahre 2002
auf Grund der Anderung des Bundesrechts
wvereinfacht. Ein Kurzbericht mit den not-
wendigen Plinen reicht fiir das Bewilli-
gungsverfahren. Das Gutachten enthilt
im Wesentlichen folgende Punkte:

B Ist-Zustand
Strassenhierarchie in der Gemeinde

Sicherheitsdefizite in den betreffen-
den Zonen

Unfallgeschehen in den betreffen-
den Zonen

Angaben zum aktuellen Geschwin-
digkeitsniveau (V. und Vi) in den
betreffenden Zonen

Nutzungsanspriiche an die entspre-
chenden Strassen und Plitze
Obersichtspline
B Umschreibung der Ziele und Randbe-
dingungen

Verringerung der Geschwindigkeit
zur Erhohung der Verkehrssicherheit,
der Lebens- und Wohnqualitat

Wirkungsvollerer Schutz des Lang-
samwerkehrs

Stirkere Gewichtung der Wohn-
und Geschaftsnutzung gegeniiber
der Verkehrsfunktion

B Massnahmen und Auswirkungen
(durch Plane/Planausschnitte doku-
mentiert)

Massnahmen zu Gunsten der
Verkehrssicherheit

Massnahmen zu Gunsten der
Wohn- und Lebensqualitat

Massnahmen zu Gunsten des
lokalen Gewerbes

Auswirkungen

B Schiussfolgerungen




VORSICHT
Schulweg!

freiwillig 30km/h
DANKE!

Schule
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https://www.blick.ch/news/schweiz/basel/optische-
taeuschung-beugt-unfaellen-vor-3d-fussgaengerstreifen-soll-

Wer zu schnell fahrt, wird von dieser Hightech-Temposchwelle abgestraft. Die Erfindung aus Schweden kann den Verkehr auf eine sichere Art beruhigen

Dieses Schlagloch soll Rasen verunmdglichen \



https://www.blick.ch/news/schweiz/basel/optische-taeuschung-beugt-unfaellen-vor-3d-fussgaengerstreifen-soll-basler-schuetzen-id7964454.html
http://www.20min.ch/digital/news/story/10283608#videoid=694763

