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Verkehrstechnische Stellungnahme

Von Anrainern werden vielfache Geschwindigkeitstibertretungen durch Kraftfahrzeuge in der
Giellhublerstrafle wahrgenommen und wird dabei im Zusammenhang mit den zur Verfligung
stehenden Anlageverhéltnissen, auf Gefahrenpotential fir den FuBRgéngerverkehr
hingewiesen.

Dabei werden neben der Installierung einer Geschwindigkeitsanzeige, auch
verkehrshremsende Maf3nahmen, wie z.B. Bodenschwellen, gefordert.

Die Giellhlblerstralle ist eine Gemeindestrale und hat fur die ortliche Erschliellung eine
Sammelfunktion. Im maRgebenden Bereich zwischen der Waldgasse und dem Ubergang zur
Dreisteinstralle, ist aufgrund der &rilichen topographischen Verhéltnisse eine deutliche
L&ngsneigung vorhanden.

Der Stralenquerschnitt teilt sich in eine Fahrbahn mit einer Breite von ca. 5,50m und
beidseitigen Gehsteigen auf. Auf der Seite ON ungerade ist ein Gehsteig in einer Breite von
ca. 1,20m durchgehend vorhanden, auf der Seite ON gerade ist ein befestigter Gehsteig nur
abschnittsweise in einer Breite von ca. 1,40m vorhanden. In den (brigen Bereichen sind statt
des Gehsteiges Griinstreifen vorhanden.

Die vorhandenen Gehsteigbreiten sind punktuell durch Leistungsmaste in ihrer nutzbaren
Breite eingeschrénkt, wodurch speziell beim durchgehenden Gehsteig auf der Seite ON
ungerade, mit einer baulichen Breite von ca. 1,20m, flr die Beniitzung mit Rollstiihien oder
Kinderwégen und auch flir FuBgéanger beim Nebeneinandergehen ein eingeschrankter
Beniitzungskomfort gegeben ist.

Die Gielbhlblerstralte befindet sich innerhalb einer Zonenregelung mit einer erlaubten
Héchstgeschwindigkeit von 40 km/h.

Durch die értlichen Gegebenheiten, kann im Besonderen flr den bergabfahrenden Verkehr,
ein Uberhdhtes Geschwindigkeitsniveau, subjektiv wahrgenommen werden.

Mit der Installierung einer Geschwindigkeitsanzeige kénnen zwar die Verkehrsteilnehmer auf
die Einhaltung der erlaubten Hochstgeschwindigkeit hingewiesen werden, fur die
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verkehistechnische Beurteilung von wirksamen und méglichen Manahmen, bilden jedoch die
tatsachlich gefahrenen Geschwindigkeiten die Grundlage. Dahingehend empfiehit sich, die
Durchfihrung einer anonymen Geschwindigkeitsmessung.

Sollte sich dabei ergeben, dass das mafBgebende allgemeine Geschwindigkeitsniveau,
tatsachlich Uber der erlaubten Hochstgeschwindigkeit liegt, ware das dann entsprechend
verkehrstechnisch zu bewerten und zu beurteilen. Als mallgebendes Beurteilungskriterium
wird die s.g. Vs herangezogen. Das ist jene Geschwindigkeit die von 85% der Fahrzeuge nicht
Uberschritten wird.

Als geschwindigkeitsbremsende MaRnahmen sind primédr optische undfoder bauliche
Umgestaltungen im Straenraum sinnvoll. Die bestehende Fahrbahnbreite von ca. 5,50m lisst
zwar die Abwicklung von Begegnungsverkehr problemlos zu, ist aber nicht als extrem breit
und somit geschwindigkeitserhthend anzusehen. In jenen Fallen, wo jedoch kein
Begegnungsverkehr stattfindet und Fahrzeuge alleine unterwegs sind, ist durch die
vorhandene Fahrbahnbreite im Zusammenhang mit der optischen Wahrnehmung des
StralRenraumes kein bremsender Effekt gegeben.

Dahingehend kann z.B. durch punktuelle Einengungen bzw. Fahrstreifenverschwenks eine
Geschwindigkeitsreduktion erzielt werden. Wenn an wiederholten Stellen im Strafenverlauf
durch punktuelle Fahrbahneinengungen die Abwicklung von Begegnungsverkehr nicht
durchgehend mdglich ist, hat dies erfahrungsgemafR positive Auswirkungen auf das
allgemeine Geschwindigkeitsverhalten.

Dagegen sind MaRnahmen wie z.B. Schwellen, durch die nur punktuell an einer bestimmten
Stelle die gefahrenen Geschwindigkeiten reduziert werden, aus verkehrstechnischer Sicht
nicht empfehlenswert, da die negativen Auswirkungen gegeniiber der punktuellen
Geschwindigkeitsreduktion  tberwiegen. Wenn eine Bodenschwelle mit solchen
Anlageverhditnissen ausgeflihrt wird, dass sie fiir ein Kraftfahrzeug ein merkbares Hindernis
darstellt und dadurch eine deutliche Reduzierung der méglichen Fahrgeschwindigkeit
hervorruft, sind damit viele negative Auswirkungen und Begleiterscheinungen verbunden, wie
z.B.:
» Erhéhung der Larmemissionen durch Brems- und Beschleunigungsvorgange
o Erhdhung der Larmemissionen bei Uberfahrung durch unbeladene LKW bzw,
Anhéanger
¢ Behinderung fur Einsatzfahrzeuge im Einsatz
o Beeintrachtigung des Befdrderungskomforts bei  Rettungseinsatzen  und
Krankentransporten durch erhéhte Erschiitterungen beim Uberfahren
e Sicherheitsdefizite bei der Uberfahrung mit einspurigen Fahrzeugen (im Besonderen
Fahrrader)
o Kein geschwindigkeitsminderndes Hindernis fir Gelandefahrzeuge (SUV) — Anm: ,der
Anteil an SUV ist speziell im Bezirk Modling sehr hoch”
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Bei einer baulichen Ausgestaltung solcher Schwellen, wo diese negativen Auswirkungen
weitgehend reduziert bzw. minimiert werden, wird der bremsende Effekt immer geringer. Dazu
kommt noch, dass im gegensténdlichen Bereich, durch die vorhandene Topographie, aus
fahrdynamischen und fahrzeugtechnischen Erfordernissen, die ,bergseitige® Anrampung
relativ flach und die ,talseitige" Anrampung relativ steil ausgefiihrt werden musste. Daraus
entsteht in der Benitzung fur bergabfahrende Fahrzeuge, ein relativ geringer bremsender
Effekt und wird die Schwelle zu einer ,Sprungschanze”.

Aus verkehrstechnischer Sicht ist zu empfehlen, dass geschwindigkeitsreduzierende
MaRnahmen erst nach Erhebung und genauer verkehrstechnischer Analyse des tatsachlichen
Geschwindigkeitsverhaltens geplant werden. Dies hat dann primér unter Beriicksichtigung der
Sicherheit, Leichtigkeit und Flussigkeit des Verkehrs, sowie entsprechend den vorhandenen

ortlichen Anlageverhéltnissen zu erfolgen.

Perchtoldsdorf, 08.11.2019
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