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oo DER LANDRAT
AfD-Fraktion

Herrn Kreisrat

Thomas Prant!

ausschlieflich per E-Maii

Daturm 09.01.2024
nachrichtlich: Fraktionsvorsitzende, fraktionstose Kreisréte

Schulbusunfall Cranzahl 05.12,2023
Sehr geehrter Herr Kreisrat Prantl,
lhre per E-Mail am 18.12.2023 eingegangenen Anfragen beantworte ich wie folgt:

1. Warum wurde die vollgesperrte 900-m-StralRenbaustelle von Cranzahl bis Neudorf nicht in
Unterabschnitte unterteilt, um zumindest zeitweise eine einspurige Befahrbarkeit per Ampel-
losung zu ermaglichen bzw. eine kurzfristige Befahrbarkeit je nach Witterungslage zu realisie-
ren?

Eine Realisierung der MaRnahme ohne Vollsperrung ist aufgrund den sich seit 21.12.2018 geédnder-
ten Vorgaben aus der ASR A 5.2 (Arbeitsstattenrichtlinie, Anforderungen an Arbeitsplétze und Ver-
kehrswege auf Baustellen im Grenzbereich zum Straftenverkehr) und aus der RSA 21 (Richtlinien fir
die verkehrsrechtliche Sicherung von Arbeitsstellen an StraRen) schlicht nicht méglich, da bei den
gegebenen Fahrbahnbreiten die notwendigen Sicherheitsabstidnde nicht eingehalten werden kén-
nen. Die beiden Richtlinien sind verbindlich eingefihrt und miissen bei zllen Arbeiten im Straken-
raum Anwendung finden. Auch kirzere Abschnitte andern dabei nichts an der Notwendigkeit der
Vollsperrung; die StraRenbreite bleibt gleich. Eine Reduzierung der Abschnittslange wiirde zudem
zu noch ldngeren Bauzeitrdumen fahren.

2. Warum wurde mit Verweis auf fehlende Wendeméglichkeiten trotz deren einfacher Herstell-
barkeit kein Shuttleverkehr in den Sackgassenabschnitten zwischen Baustelle und Haltestelle
Bahnhof Cranzahl bzw. Neudorf Kaiserhof eingerichtet, wie es in der Vergangenheit praktiziert
wurde?

Zum Einrichten eines Shuttleverkehrs gab es keine geeigneten Wendemdglichkeiten. Die vorhande-
nen Platze sind nach den aktuellen Bestimmungen (s. a. DA Bus Rickwértsfahren ohne Einweiser)
nicht geeignet.
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3. Inwieweit gewdhrleistet der Riumplan des Winterdienstes eine, vom ersten Schiilerbus an,
sichere Befahrbarkeit der Umleitungsstrecke und wie wird die praktische Einhaltung des
Raumplans kontrolliert?

Der Winterdienst des gesamten Erzgebirgskreises ist aufgrund der Witterungslage mit allen zur ver-
figung stehenden Fahrzeugen - also sowohl mit eigenem Fuhrpark als auch mit vertraglich gebun-
denen Unternehmer-Fahrzeugen - im Friih- und Spétdienst im Einsatz. Dabei werden die gesetzli-
chen Vorgaben zur Verkehrssicherheit vollumfanglich erfiillt und teils durch Spezialtechnik, wie z. B.
Einsatz von Schneefrdsschleudern bei Schneeverwehungen, erginzt. Ebenso werden im Rahmen
der Mdglichkeiten die Kommunen durch die StraRenmeistereien beim teils notwendigen Abtrans-
portvon Schneemassen zur Wiederherstellung von Fahrbahnbreiten in geschlossenen Ortslagen un-
terstitzt. Der betreffende Stralenabschnitt, auf dem sich der tragische Verkehrsunfall ereignete,
wurde in bewahrter Art und Weise durch den Winterdienst vollumfanglich bedient.

Der Winterdiensteinsatz ist darauf ausgelegt, eine sichere Befahrbarkeit fiir alle Verkehrsarten zu
gewahrleisten.

4. Uber welche Winterausriistung verfiigen die auf der Linie 428 eingesetzten Fahrzeuge der
RVE bzw. deren Subunternehmen und ist diese Ausriistung ausreichend?

Die Fahrzeuge der Regionalverkehr Erzgebirge sind in den Wintermonaten mit Winterreifen, die mit
dem Alpine-Symbol (Berg und Schneeilocke) gekennzeichnet sind, ausgeriistet, Der Start in die Win-
tersaison erfolgt mit mindestens 8 mm Profiltiefe.

5. Existiert ein Notfallplan fiir den Fall eines Unfalls auf der Umleitungsstrecke, wenn ja, bitte
detailliert im Antwortschreiben darlegen?

Es gibt regelhaft keine Notfailpladne fir Unfélle auf Umleitungsstrecken. So auch nicht im vorliegen-
den Fall.

6. Wie wird sichergestellt, dass die vorhandene Sitzplatzzahl fiir die zu transportierenden
Fahrgdste ausreicht?

Im Linienverkehr wird die Gesamtanzahl der zu beférdernden Personen in Steh- und Sitzplitze ein-
geteilt. Dies ist auch fiir Schiilerbeférderung zuléssig. RegelmaRig wird die Auslastung der Fahr-
zeuge durch das Fahrpersonal sowie teilweise durch automatische Zdhlanlagen in den Fahrzeugen
iiberpruft.

7. Hat eine Uberpriifung des Fahrplans iiber die Umleitungsstrecke auf dessen Einhaltbarkeit
entsprechend geitender Vorschriften auch bei starkem (Berufs-)Verkehr und Witterungsunbil-
den stattgefunden, wenn ja, mit welchem Ergebnis und welchen Randbedingungen, wenn
nein, warum nicht?

Die Fahrzeiten sind im Verkehrsbereich der RVE abgestimmt. Es gilt bei starkem (Berufs-)Verkehrund
Witterungsunbilden immer: ,Sicherheit vor Einhalten der Fahrzeit®.

8. Die Schulwegezeiten ab Wohnung bis Endbushaltestelle zur Schule werden laut eines Be-
schlusses des sachsischen Oberverwaltungsgerichtes durch die Umleitungsfiithrung langfristig
teils erheblich iiberschritten. Warum wurde dies trotz Alternativen in der Baustellengestal-
tung in Kauf genommen?

Die Benutzung von &ffentlichen Verkehrsmitteln ist in der Regel gemaR § 11 Abs. 2 Schiilerbeférde-
rungssatzung (SBS) des Zweckverbandes Verkehrsverbund Mittelsachsen zumutbar, wenn der re-
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gelmaRige Schulweg einschlieflich der FuRwegestrecken zwischen der Wohnung und der ndchstge-
legenen Haltestelle sowie zwischen der zur Schule nachstgelegenen Haltestelle und der Schule far
die einfache Strecke nicht mehr als 60 Minuten in Anspruch nimmt. Laut dieser Satzung kann bei
besonderen Umstdnden im Einzelfall auch eine Schulwegezeit von bis zu 90 Minuten zumutbar sein.

In den hier vorliegenden Situationen (Wohnstatte-Haltestelie/Schule) sind keine Uberschreitungen
bekannt.

Alternativen zur Baustellengestaltung ,Vollsperrung” gab es nicht, siehe Beantwortung zu Fragen 1
und 9.

9. Sind die Verkehrssicherheitsrisiken der Umleitungsstrecke in die Baustellenplanung aufge-
nommen worden, wenn ja, mit welchen Konsequenzen fiir die Baustellengestaltung und
~-dauer?

Zustandiger Strafienbaulasttrager der Staatsstrale (S) 266 ist das Landesamt fiir Strakenbau und
Verkehr (LASuV). Seit Baubeginn wurden u. a. der Kanalbau, Versorgungsleitungen, Bordanlagen,
die Haltestelle in Fahrtrichtung Sehma (bis auf das Wartehaduschen), vier Stiitzwénde (bis auf die
Gelénder), sowie der Straltenbau im ersten Teilabschnitt fertiggestellt. Auch die Instandsetzung der
Briicke und die Beleuchtung sind grofttenteils abgeschlossen.

Die Winterpause der Arbeiten auf der § 266 begann planméRig am 15.12,2023, die Winterbefahrbar-
keit konnte durch den Einbau einer provisorischen Asphalttragdeckschicht hergestellt werden. Der
Verkehr kann dadurch bis voraussichtlich Mitte Marz einspurig unter Ampelregelung durch den Bau-
bereich geflihrt werden.

Mit dem Ende der Winterpause wird im Zuge der weiteren Arbeiten die Vollsperrung wieder erforder-
lich und der Verkehr iiber die bekannte Umleitung gefithrt. Im Rahmen der Baumainahme sind auch
in diesem Jahr umfangreiche Arbeiten an der S 266 auszufiihren. Weitere Details zum Bauprojekt
kann lhnen ggf. das LASuV mitteilen.

Ergibt sich wahrend der Planung, dass die StraRenbauarbeiten nur unter Vollsperrung der betroffe-
nen Strafe ausgefiihrt werden kdnnen (wie vorliegend), erfolgt bereits in der Planung die Suche
nach einer geeigneten Umleitung. Hierbei wird der Vorzug auf 6ffentlich gewidmete Stralken im klas-
sifizierten Netz ohne Verkehrsbeschrankung gelegt. Entsprechend den &rtlichen Gegebenheiten
werden bereits Anforderungen des OPNV betrachtet. Der abgeleitete Umleitungsvorschlag wird
dann der Verkehrsbehdrde, der Polizei und dem regional zustidndigen Verkehrsunternehmen zur
weiteren Priifung vorgelegt.

Bei der gewdhlten Umleitungsstrecke handelt es sich um eine dafitr aufgrund ihrer Streckenfiihrung
und Fahrbahnbreite durchweg gut geeignete StraRe. Gerade die K 7131 wurde dabei bewusst aus-
gewahlt, da sie als Teil des klassifizierten StrafRennetzes und aufgrund ihrer StraRenbreite von
durchgéngig mehr als 5,50 m und der relativ geringen Langsneigung {(im Bereich des Unfallortes na-
hezu ohne Gefalle/Steigung den zusatzlichen Verkehr der gesperrten Staatsstralte gut aufzunehmen
vermag. Durch ein topographisch bedingt recht diinnes Strakennetz ldsst sich keine glinstigere Um-
leitung erzielen.

Mit freundlichei' GriRen

Rico Anton



